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Campeonato Gaucho de Motovelocidade Categoria
Supersport

Todas as motocicletas admitidas no campeonato Galcho categoria Supersport, obrigatoriamente
devem preencher os requisitos obrigatérios deste regulamento.

As alteragcdes e modificagdes permitidas para esta categoria sdo obrigatoriamente regidas e
limitadas por este regulamento, sendo que a maioria incide e se aplica ao quesito seguranca.

A aparéncia da motocicleta pronta para competicdo obrigatoriamente deve ser o mais fiel e
aproximado possivel das marcas e modelos originais disponiveis e comercializados ao publico.

Todas as motocicletas aceites nesta categoria devem ter motorizagéo 4 T, homologadas pela FIM
apropriadas para uso urbano e comercializadas com representante e assisténcia técnica no Brasil.

N2 de cilindros Cilindrada Motorizacao

2 a 4 cilindros De 400 cc a 750 cc 4 Tempos

Todos os itens ndo mencionados e nao descritos neste regulamento, obrigatoriamente terao de ser
mantidos originais conforme produzidos e homologados pelos respectivos fabricantes sem
qualquer tipo de alteragao, modificagdo ou substitui¢cdo.

Vistoria Técnica e Procedimentos

Emendas de aperfeicoamento a este Regulamento Técnico estdo previstas no decorrer do
Campeonato na intengéao de garantir sempre a competicao justa e imparcial.

As verificagbes técnicas sao obrigatérias. O piloto ou equipe que delas nao participarem nao serao
permitidos de participar da referida etapa.

Os pilotos e equipes participantes do Campeonato Brasileiro de Motovelocidade se obrigam a
submeter suas motocicletas assim como o referido equipamento de segurancga particular dos
pilotos a inspegao e verificagao técnica pelos comissarios técnicos da FGM sempre que solicitados.

Sempre que os pilotos e equipes forem solicitados para tal ndo podem em hipétese alguma e sobe
pena de desclassificagdo, recusarem-se e ou nao facilitarem as acdes de verificagao devendo
ainda disponibilizar equipamentos e ferramentas alem integrantes de sua equipe devidamente
credenciados e capacitados para procedimentos de desmontagens e montagens mecénicas que
sempre que solicitadas deverdo correr por sua conta e risco.

Sempre que uma motocicleta se acidente durante os treinos e ou warm up obrigatoriamente deve
ser tecnicamente avaliada no estado do acidentada e vistoriada apds os reparos efetuados e
necessarios de acordo com este regulamento para continuar participando do evento.

Se forem verificadas infragées ao Regulamento Técnico durante as vistorias o piloto e a referida
equipe tém a oportunidade de reparar as referidas infragbes e reapresentarem a referida
motocicleta e ou equipamento a uma nova vistoria marcada e acordada com o Comissério Técnico,
que em atengcao deve permitir que o piloto realize no minimo uma sessédo de treinos oficiais
(cronometrados).

Nao é permitido que dois pilotos verifiquem uma mesma moto da mesma categoria.
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Todo o Piloto que ndo se apresente as verificagbes Técnicas preliminares durante o horario para a
sua categoria, fica sujeito a uma préxima Vistoria Técnica que sera aberta extraordinariamente no
final das restantes categorias.

A qualquer momento os pilotos e equipes estao sujeitos a convocacao da Vistoria Técnica para
eventual recolha de amostras de gasolina para procedimentos de analise posteriores.

No final da corrida de cada etapa as motocicletas obrigatoriamente ficardo em parque fechado por
30 minutos contados a partir da hora da bandeirada ao 1° colocado.

Durante estes 30 minutos todas as motocicletas em parque fechado estarado sujeitas a eventuais
protestos requeridos por outros concorrentes exclusivos da mesma categoria.

As trés primeiras motocicletas classificadas ficarao sujeitas a eventuais inspegdes técnicas assim
como outras que, por decisdo e a critério do Diretor Técnico e ou do Juri do evento, forem
entendidas como necessério.

Estas vistorias podem ser acompanhadas por no maximo trés (3) integrantes da equipe
devidamente credenciados (ndo € necessario a presenca do piloto) que terdo a incumbéncia de
auxiliarem e ou representarem o piloto e equipe na apresentagdo da motocicleta e equipamentos
de segurancga do piloto até ao final da Vistoria Técnica.

As motocicletas inscritas no Campeonato Brasileiro de Motovelocidade Supersport
obrigatoriamente devem estar de acordo com o regulamento técnico e obedecer as exigéncias e
aos procedimentos a serem seguidos durante as vistorias técnicas.

Para efeito de identificagdo, as motocicletas, tanto nos treinos oficiais como nas provas, deverédo
possuir no minimo o numeral de identificagdo em trés espagos distintos: um na dianteira e um em
cada lateral (direita / esquerda). E obrigatério que, o niumero dianteiro, se nao colocado no centro,
devera ser colocado voltado para o lado da torre de crondmetragem.

A numeragao devera seguir o ranking da CBM, ou um numero reservado, fora dos ja atribuidos.

Nao havera obrigatoriedade de cor de fundo especifica para os numerais de identificagdo porem,
obrigatoriamente deve existir total contraste (a ser avaliada) entre a cor padrao do numeral e seu
local de instalagéo e estara sujeito a aprovagéo pelo corpo técnico da CBM.
A cor, dimensdes e estilo (tipo) dos numerais obrigatoriamente devem seguir o padrdo conforme
descrito a seguir e demonstrado conforme representacao grafica 05 e 06:

Categoria Cor do fundo Caodigo Cor do numeral Caddigo

Supersport Contrastante / livre Livre 3020

Dimensoes minimas do numeral dianteiro

Altura minima 160 mm
Largura minima 80 mm
Largura minima de traco 28 mm
Espaco minimo entre numerais 15 mm

Dimenso6es minimas dos numerais traseiros ou laterais
Altura minima 120 mm
Largura minima 60 mm




Largura minima de trago 25 mm
Espago minimo entre numerais 15 mm

Estilo ou (tipo) dos numerais:

Futura Heavy
Futura Heavy ltalicy
Univers Bold
Univers Bold ltalic
Oliver Med.

Oliver Med. ltalic
Franklin Gothic
Franklin Gothic ltalic

ESPECIFICACOES TECNICAS DA CATEGORIA SUPERSPORT

Categoria aberta para motocicletas 4t de 401 cc ate 600 cc, com 4 (quatro) cilindros, com peso
minimo de 162 kg e motocicletas de 4t com 750 cc, com 2 (dois) cilindros e peso minimo de 170
kg.

1. Telemetria:
a) Nao é permitido a instalagdo e uso de equipamentos de telemetria nas motocicletas durante
as etapas do Campeonato.

2. Peso minimo:

a) No caso da pesagem, quando da inspecao no final da corrida, as motocicletas escolhidas para
vistoria técnica, serdo pesadas na exata condicdo em que terminarem a corrida.

b) Nao é permitido acrescentar e ou adicionar as motocicletas, agua, 6leo ou gasolina ou
qualquer outro artefato.

c) Na pesagem, apéds a corrida, € dada uma tolerancia de 1% ao peso apurado (apds a corrida o
peso minimo permitido (incluindo 1% de tolerancia) para motocicletas 4 cilindros de 4T de até
600 cc, obrigatoriamente, sera 160,380 Kg e as motocicletas 2 cilindros de 4 T de 750 cc sera
168,300 Kg, no minimo).

3. Sistema elétrico:

a) E permitido modificar o chicote elétrico original ou anular a fiagdo elétrica desnecessaria ao
funcionamento e controle do motor, bem como substituir o chicote elétrico original por outro
simplificado, que atenda as exigéncias deste regulamento e do funcionamento da motocicleta
com seguranga.

b) O motor de partida €&, obrigatoriamente, mantido e devera funcionar sempre que solicitado seu
acionamento, inclusive apds a corrida até que a motocicleta seja liberada do parque fechado,
ap0s o término do treino oficial cronometrado ou da prova.

c) O circuito de carga (alternador, regulador/retificador de voltagem e bateria), obrigatoriamente,
deve ser mantido conforme original e homologado pelo referido fabricante da marca e modelo.
Este circuito ndo podera ter qualquer dispositivo que o interrompa em hipétese alguma devendo
ser mantido ligado e permanecer funcionando, sempre que o motor estiver funcionando.

d) Os piscas buzina, farol completo, suporte do farol, lanterna traseira e suporte, comando de
luzes, interruptor de freio dianteiro e traseiro, interruptor da embreagem e pecgas correlatas a
estes itens, obrigatoriamente, devem ser retirados.
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E obrigatério manter o dispositivo “inclindmetro” (desligamento elétrico geral por inclinagéo)
funcionando e instalado em local visivel e de simples acesso.

E obrigatéria a existéncia e funcionamento de uma chave elétrica geral que pode ser a prépria
chave de ignicao original ou pode ser substituida por outra que garanta com seguranga a
mesma fung¢ao da original e instalada em local visivel e de facil acesso. A luz de neutro e a luz
de pressao e ou nivel de 6lec devem ter seu funcionamento garantido.

A bateria é de uso obrigatério e Unica fonte DC (corrente continua) de alimentagao elétrica da
motocicleta, porém é de livre escolha, desde que do tipo selada, sem manutengao e mantenha
a mesma capacidade de carga da original homologada pelo fabricante do referido modelo.
Qualquer equipamento ou acessério elétrico instalado na motocicleta sé podera ser alimentado
pela referida bateria da motocicleta.

Corta motor:

O interruptor do corta motor é obrigatério e deve estar instalado no guidao, no lado interno da
manopla direita ou esquerda e devera ser acionado, sem que as maos sejam retiradas das
manoplas.

O corta motor das motocicletas carburadas e equipadas com bomba de gasolina elétrica além
de interromper o funcionamento da ignigdo, obrigatoriamente, deve interromper, também, o
funcionamento da bomba de gasolina.

E permitido usar o dispositivo inclinbmetro em motocicletas originalmente nao equipadas com
este dispositivo e obrigatério manter este dispositivo "inclindmetro” funcionando, se este fizer
parte do equipamento original, homologado pelo fabricante do modelo da referida motocicleta.
O interruptor do corta motor sé podera ser do tipo liga desliga e ndo o do tipo acionado por
presséo.

Guidao / Direcéao:

O guidao tera, obrigatoriamente, o comprimento minimo de 450 mm, medido entre suas duas
extremidades conforme representacao grafica 01.

O guidao é de livre escolha, porém, obrigatoriamente, devera ser pec¢a de marca adquirida no
comercio de motopegas.

E obrigatério que as duas extremidades (esquerda e direita) do guidao terminem em formato
arredondado de aluminio, nylon ou teflon obrigatoriamente, fixadas firmemente as
extremidades do guidao.

Todo o conjunto da direcdo (garfos da suspensdo, mesa superior e inferior da coluna de
direcdo, péra-lama dianteiro, roda, guidao, manetes de embreagem e freio, reservatério do
Oleo do freio dianteiro, cabos, mangueiras e fiagao elétrica), em hipdtese alguma, pode arrastar
e ou encostar em qualquer parte fixa da motocicleta como: tanque de gasolina, carenagens,
chassi, suportes da carenagem ou amortecedor de diregdo. Obrigatoriamente, todos os
componentes fixos ao sistema de diregao terdo que ter seu funcionamento livre, sem qualquer
tipo de obstrucdo e ou interferéncia de outros componentes, sendo seu movimento,
exclusivamente, limitado pelos dois batentes da direcao.

Os dois batentes da direcdo (esquerdo e direito) podem ser modificados, porém,
obrigatoriamente, devem limitar a aproximacao das manoplas do guiddo com as laterais do
tanque de gasolina, em ambos os lados, limitando a distdncia das manoplas em relagdo ao
tanque de gasolina, em no minimo 30 mm, conforme representacao grafica 01.

O conjunto ou sistema de direcdo obrigatoriamente deve ter um curso total de no minimo 30°
(152 para cada lado) conforme representacao grafica 01.

A mesa superior e a inferior da diregdo, obrigatoriamente, permanecem as originais, sem
qualquer alteragéo.

Nao sdo permitidas soldas, desempenos ou qualquer outro tipo de conserto e ou recuperagao
do guidao.

E permitido o uso ou substituicdo do amortecedor de direcdo, porém ndo podera exercer a
funcéo de limitador da diregcdo e seu corpo ou extremidades nao poderao despontar para o
lado externo da carenagem e ou chassi oferecendo qualquer risco ao piloto em caso de
acidente.
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Acelerador e Manetes (freio e embreagem):

As manetes (embreagem, freio e ou outras) sédo de livre escolha, porém € obrigatério que as
suas extremidades terminem em forma de esfera e, ndo toquem ou arrastem a carenagem.

O suporte da manete de embreagem deve ser peca casada com a manete e poder ser
substituida, sem a necessidade da retirada da manopla.

Nao é permitido o0 uso de manetes quebradas, serradas empenadas ou emendadas.

E permitido o uso de acelerador do tipo punho rapido.

E obrigatério que o punho do acelerador tenha o seu retorno livre e garantido.

Suportes de pedaleiras, pedaleiras e pedais de cambio e freio:

Os suportes assim como as pedaleiras podem ser substituidas e ou reposicionadas porem,
obrigatoriamente os pontos de fixagdo dos suportes devem permanecer 0s originais
homologados pelos referidos fabricantes e, em hip6tese alguma poderao ser parte integral do
chassi.

As pedaleiras obrigatoriamente devem, ter um comprimento minimo de 70 mm de comprimento
conforme representacao grafica 01.

A hastes dos pedais acionadores do cambio e do freio podem ser modificados e ou
substituidos.

As pedaleiras do tipo dobravel obrigatoriamente terao de ter incorporado dispositivo de retorno
automatico (mola) a posigao (horizontal).

As pedaleiras do tipo fixas (sem dispositivo de dobra) obrigatoriamente devem possuir as
extremidades em plastico, teflon ou material equivalente.

As pontas externas das pedaleiras obrigatoriamente devem terminar em formato esférico com
raio minimo de 8mm.

Rodas e aros:

As rodas originais, homologadas pelos fabricantes dos referidos modelos, ndo poderao sofrer
qualquer alteragao e ou modificagdo ou serem substituidas por outras similares nao originais.
Os eixos das roda traseira e dianteira, obrigatoriamente, permanecem originais, conforme
homologado pelo fabricante de cada marca e modelo.

As porcas dos eixos das rodas dianteira e traseira, obrigatoriamente, terdo de estar travadas
por meio de contrapinos ou pelo uso de porcas autotravantes.

Os pesos de balanceamento das rodas sao livres, porém, caso nao sejam suprimidos, devem
estar devidamente fixados (colados) com seguranga.

Os rolamentos retentores e guarda-pos dos eixos das rodas sao de livre escolha, desde que
mantidas suas dimensbdes e especificagbes originais.

A caixa da engrenagem sem fim do velocimetro ou outro dispositivo acionador de velocimetro
pode ser desativado ou retirado. No caso deste dispositivo estar instalado no eixo da roda
dianteira podera ser retirado, sendo, obrigatoriamente, substituida por um espacador, que
preencha o espago (comprimento) exato da referida peca.

Sistema de refrigeracdao do motor:

O radiador, obrigatoriamente, permanece original, ndo podendo sofrer qualquer tipo de
alteracao ou substituicao e ou reposicionamento.

O dispositivo de ventilagdo forgcada (ventilador) pode ser retirado, assim como a tela de
protecao e pegas de acabamento correlatas.

O termostato, assim como sensores de temperatura e interruptores de acionamento do
ventilador podem ser retirados do sistema de refrigeragao.

Obrigatoriamente sé é autorizado o uso exclusivo de agua (H20) sem qualquer aditivo no
sistema de refrigerardo dos motores. Em casos extremos de temperatura, o Diretor de prova
pode autorizar o uso de uma mistura de alcool etilico a agua.

As mangueiras do sistema de refrigeracdo podem ser substituidas por outras ndo originais,
desde que sejam de material adequado e especifico para este fim.

O uso do reservatério expansor é obrigatorio podendo ser reposicionado e substituido desde
que sua capacidade seja igual ou superior ao original da marca e modelo.
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O tubo de respiro do reservatério expansor deve terminar na quilha da carenagem, area
destinada a conter vazamento de fluidos do motor.

Todas as conexdes das mangueiras do sistema de refrigeragao, obrigatoriamente, devem ser
fixadas com abragadeiras metalicas.

. Transmissao secundaria (coroa / corrente / pinhao):

O conjunto da transmissao final (corrente coroa e pinhao) é livre.

O estado e desgaste deste conjunto sao avaliados quanto ao seu estado, em todas as vistorias
técnicas.

E proibido o uso de porcas ou parafusos de aluminio para fixacdo da coroa.

Nao é permitido retirar ou anular os coxins do conjunto do flange (suporte da coroa) de
transmisséo da roda traseira.

O uso do protetor da corrente da transmissao é obrigatdrio porem pode ser reposicionado de
modo a abrigar a corrente de transmissdo com os diferentes tamanhos das coroas da
transmissao. A tampa do pinh&o da transmissao pode ser retirada ou modificada.

. Escapamento:

O conjunto de pegas que compdéem o escapamento € livre, podendo ser alterado ou
substituindo, desde que de marca patenteada e disponivel no comércio de motopecas.

O limite maximo de ruido ndo pode ultrapassar o valor de 107 dB/A com tolerancia de + 3dB/A,
quando os pistdes do motor estiverem funcionando & velocidade média de 11 metros p/
segundo.

Os sistemas de escapamento que originalmente possuam sistemas de valvulas com comandos
mecanicos ou elétricos podem ser desativados ou suprimidos.

A extremidade da ponteira do escapamento, obrigatoriamente, ndo podera ultrapassar a linha
perpendicular tangente 4 banda de rodagem do pneu traseiro, conforme representacao
grafica 01.

Os pontos de fixagdo do escapamento e da ponteira (silencioso), assim como a sua instalagéo
em relagdo ao chassi (paralelo a roda traseira e ao chassi sem angulo de abertura),
obrigatoriamente, permanecem os mesmos do modelo original, homologado pelo fabricante do
referida marca e modelo.

A extremidade da ponteira do escapamento deve terminar de modo que os gases expelidos
por ela sejam direcionados para tras de forma a ndo levantarem poeira, ndo sujarem o pneu e
freio traseiro conforme representacao grafica 04.

Por razdes de seguranca todas as extremidades do sistema de escapamento obrigatoriamente
devem ser em formato arredondado sem arestas.

. Pneus:

E obrigatério o uso de pneus do fabricante da marca MICHELIN, escolhido pela CBM como
fornecedor oficial e exclusivo de pneus para todas as categorias do Campeonato Brasileiro de
Motovelocidade.

Cada concorrente (piloto) podera usar no maximo, dois pares (2 dianteiros e 2 traseiros) de
pneus da marca MICHELIN do tipo DOT, por evento (etapa) exclusivamente fornecidos pelo
fabricante da referida marca.

Os 2 pares de pneus serdo adquiridos com um prego fixo pré determinado. No custo da
aquisicdo dos 2 jogos de pneus esta incluso o servico e assisténcia técnica do fabricante
MICHELIN durante as etapas do campeonato.

Pneus de chuva obrigatoriamente terdo de ser adquiridos e exclusivos da marca MICHELIN
tendo como limite de 2 pares (2 dianteiros e 2 traseiros).

Os pneus do tipo para chuva poderao ser adquiridos na primeira etapa do Campeonato ainda
que nao usados nessa etapa.

Pneus de chuva sé poderao ser usados durante os treinos e corrida apds o Diretor de Prova
declarar condi¢ao de chuva.

Para cada etapa do campeonato os pneus para seco tipo DOT obrigatoriamente serao
exatamente idénticos nas medidas e na qualidade dos compostos.
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Nao é permitido fazer sulcos extras (frisos) nos pneus e ou aprofundamento dos mesmos tanto
nos pneus do tipo DOT ou para chuva.

Nao é permitido o uso de pneus com sulcos com profundidade inferiores a 2,5 mm no ato de
cada vistoria técnica diaria.

Os pneus s6 serao fornecidos a pilotos e equipes apds apresentarem o comprovante da
inscricao para a referida etapa.

A aquisicdo distribuicdo dos pneus aos pilotos e equipes sera realizada a partir da 62 feira
antes do inicio dos treinos oficiais até ao domingo. A entrega dos referidos pneus sera
supervisionado comissario técnico da CBM em horario pré determinado e constante no
regulamento suplementar de cada etapa.

Havera duas identificagdes exclusivas nos pneus distribuidos em cada etapa:

Na banda lateral de cada pneu MICHELIN adquirido estara inscrito o numero referente ao lote
de fabricagcao que sera mudado a cada etapa.

Na banda lateral de cada pneu MICHELIN adquirido sera inserido no ato da aquisicdo dos
pneus uma identificacao prépria e exclusiva constando o numeral do referido piloto adquirente.

E permitido aos pilotos participarem dos treinos livres de 62 feira com pneus remanescentes da
etapa anterior porem, a partir da vistoria de Sdbado ndo mais sera permitido o uso de pneus
ainda que da marca MICHELIN adquiridos nas etapas anteriores.

Durante cada etapa, na area dos pits ndo sera permitido em hipétese alguma o uso e
circulagdo de motocicletas inscritas na referida etapa equipadas com pneus ainda que da
marca MICHELIN sem a identificagdo exclusiva do numero do lote e numeral do referido piloto.
E permitido o uso de cobertores térmicos de pneus.

. Suspensao traseira:

O conjunto do amortecedor traseiro (amortecedor e mola) é livre, porem os pontos de fixagao
do conjunto do amortecedor assim como os tirantes e linques obrigatoriamente permanecem
os originais conforme homologado pelos fabricantes das marcas e referidos modelos.

. Suspensao dianteira:

Os corpos da suspensado (cilindros internos e externos) permanecem, obrigatoriamente,
originais, conforme os homologados pelos fabricantes dos referidas marcas e modelos.

As molas internas da suspensao dianteira podem ser substituidas por outras nao originais.

O curso da suspensao, obrigatoriamente, ndo pode ser inferior a homologada pelos fabricantes
dos referidos modelos.

Sao livres e permitidos o preparo e substituicdo de componentes internos do sistema hidraulico
(valvulas), incluindo retentores e éleos.

N&o é permitido o uso de calgos nas molas da suspensao.

Os pontos de fixagdo dos tubos da suspensdo as mesas superior e inferior da direcdo é de
livre escolha.

A mesa superior e inferior obrigatoriamente permanecem conforme originais sem qualquer
alteracao ou modificagao conforme homologadas pelos fabricantes dos referidos modelos.

. Carburadores:

O corpo dos carburadores, obrigatoriamente, permanece original, ndo sendo permitido
qualquer tipo de alterag&o ou modificagdo.

E permitida a substituicdo e/ou modificagao dos: gigleur, difusores, guias de agulha e agulhas
dos pistonetes, sedes e vélvulas das boias e diafragmas.

Nao é permitido acrescentar quaisquer tipos de dispositivos e pegcas ao corpo dos
carburadores.

Nao é permitida qualquer alteragdo nas valvulas de aceleragdo do tipo borboleta, que,
obrigatoriamente, permanecem conforme originais e homologadas pelos fabricantes dos
referidos modelos.

Cornetas ou coletores de admissdo de ar dos carburadores podem ser alteradas ou
substituidas, desde que se mantenham os pontos de fixagao originais do referido modelo.

O sistema de afogador e seu acionamento podem ser modificados ou anulados.
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Os carburadores, com sistema de afogador do tipo valvula borboleta, podem ser retiradas ou
travadas na posicao de abertas.

Nao é permitido travar os pistonetes na posigao aberta (recolhido) nos carburadores do tipo
CV.

E permitido retirar ou anular o sistema de aquecimento do venturi dos carburadores, das
motocicletas equipadas com este sistema.

E obrigatério o funcionamento dos dois cabos de acelerador "A" e "B" (acelerador e retorno).

E permitido o uso de punho rapido de acelerador ou outros dispositivos, que permitam o
acionamento rapido da valvula de aceleragao (borboleta) desde que utilizando os dois cabos
(acelerador e retorno).

. Sistema de injecéo:

O corpo, componentes mecanicos e eletrdnicos, obrigatoriamente, permanecem originais,
conforme homologacao dos fabricantes dos referidos modelos.

Nao é permitido alterar a pressdo da bomba de gasolina e ou do regulador de pressao do
sistema de alimentagéao.

Cornetas de admisséo de ar no corpo dos venturis dos aceleradores nao podem ser, alteradas
ou substituidas.

E permitido o uso do FLASH RAM e ou outros equipamentos eletronicos que alterem o
mapeamento original das centralinas. As Centralinas e ECU’s, podem ser substituidas.

O sistema de afogador do tipo valvula borboleta pode ser retirado ou travado, na posicao de
aberta.

E permitido adicionar equipamento eletrénico de controle da mistura combustivel desde que
conectado com tomadas gemias (macho e fémea) condizentes com as originais homologadas
da referida motocicleta.

. Caixa e filtro de ar e dutos de admissao:

Em hipétese alguma, as caixas de filtro de ar e respectivas tampas podem ser alteradas e ou
modificadas interna ou externamente incluindo seu pontos de fixa¢éo originais.

O elemento filtrante é livre, podendo ser retirado ou substituido.

Os dutos de admissao de ar originais, obrigatoriamente, permanecem inalterados, porém as
camaras de ressonéancia, podem ser anuladas ou retiradas.

As mangueiras de dreno da caixa do filtro de ar devem ser retiradas e, seus furos de dreno
obrigatoriamente mantidos fechados.

Os gases de respiro do motor, obrigatoriamente, devem ser descarregados diretamente no
interior da caixa do filtro de ar.

. Combustivel:

O combustivel é, obrigatoriamente, a gasolina automotiva, destinada ao consumidor final,
comercializada por agentes e postos de abastecimento, em todo o territério nacional, conforme
norma ANP 309.

E proibido adicionar ou acrescentar qualquer tipo de produto, que venha alterar a férmula e
composi¢ao original da gasolina.

No decorrer das etapas poderao ser recolhidas amostras de prova e contra prova e gasolina
para posterior andlise das.

. Freios:

A bombas e pingas de freio traseiro e dianteiro devem permanecer originais, conforme
homologadas pelos fabricantes dos referidos modelos.

As linhas hidraulicas ou flexiveis dos freios traseiro e dianteiro podem ser substituidas desde
que estes sejam guiados de modo a nao produzirem saliéncias pronunciadas no seu trajeto
entre a bomba hidraulica e pinga dos freios.

As pastilhas de freio sdo de livre escolha, assim como o fluido de freio.

Nao é permitido instalar e ou adicionar sistemas de tomadas de ar que permitam maior
refrigeragao dos discos, pingas e pastilhas dos freios.
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As pastilhas de freio sdo de livre escolha. Os pinos de fixagdo das pastilhas de freio no corpo
das pingas podem ser modificados para facilitarem trocas rapidas das pastilhas de freio.
O fluido hidraulico é de livre escolha.

. Carenagens:

A carenagem, para-lama dianteiro e traseiro e rabeta (assento) sdo obrigatérios e devem ser
replicas com total semelhanga incluindo as dimensdes iguais as dos modelos originais,
homologadas pelos referidos fabricantes.

Na fabricagdo das referidas carenagens nao podera ser utilizado fibra de carbono, kevlar ou
compostos com base de carbono.

A bolha é livre, porém, obrigatoriamente, incolor e transparente.

Nao é permitido o uso de carenagens que se apresentem comprometidas visivelmente com
rachaduras e ou quebras e em mau estado de conservagao incluindo a pintura.

Os pontos de fixagdo da carenagem obrigatoriamente serdo mantidos os mesmos dos originais
homologados e ja existentes porem, os suportes podem ser substituidos assim como os da
fixacdo da rabeta. O péara-lama dianteiro pode ser fixado até 15 mm acima da localizagao do
original de forma a oferecer uma area maior para acomodagao do pneu.

A carenagem inferior ou quilha devera ser peca separavel da carenagem frontal e devera ser

construida de modo a conter metade da quantidade do 6leo do motor e metade da agua do

sistema de refrigeracdo (minimo de 5 litros) em caso de quebra do motor. As bordas do
anteparo traseiro e dianteiro do compartimento de contengdo de 6leo e agua devem ter no
minimo 50mm de altura e a parede do anteparo traseiro deve ter um angulo fechado com

menos de 90° conforme representacao grafica 03.

A carenagem inferior ou quilha ndo podera ter qualquer tipo de furos, aberturas ou rasgos de

quaisquer dimensdes em suas laterais.

A parte inferior ou quilha da carenagem deve ter incorporado dois (2) furos cegos, de no

maximo 25 mm de diametro. Estes furos deverdo ser mantidos fechados, em condi¢des de

tempo seco, s6 podendo ser abertos, em caso de competicdo, sob tempo chuvoso, apds
autorizacao prévia do Diretor de Prova.

A menor distancia da parte inferior da quilha da carenagem ao solo deve medir, no minimo 100

mm, sem o peso do piloto conforme representacao grafica 01.

E permitido o uso de para-lama traseiro, desde que fixado a balanca da suspenséo traseira,

por parafusos.

Todas as bordas expostas da carenagem e bolha devem ser, obrigatoriamente, arredondadas

com um raio, de no minimo 4 mm.

E permitido o uso de acessérios instalados nas laterais da motocicleta para protegdo desde
que nao sejam de material metalico, tenham formato cilindrico com a borda externa chanfrada
ou arredondada e tenha no maximo 40 mm de comprimento externo (para fora da
carenagem). A fixagdo destes acessdrios obrigatoriamente serd com parafusos embutidos no
proprio acessorio.

. Chassi:

Obrigatoriamente o chassi principal e o0 chassi traseiro permanecem originais conforme
produzidos e homologados originalmente pelos fabricantes dos referidos modelos, sem
qualquer alteragdo em sua geometria e dimensdes.

Todo o chassi, obrigatoriamente, devera manter a numeragao original do fabricante aparente e
legivel.

As partes expostas das laterais do chassi podem ser protegidas com acessorios fabricados de
materiais compostos desde que estes reproduzam o formato original da referida parte coberta
do chassi.

Os suportes do motor originais e homologados pelos fabricantes dos referidos modelos
obrigatoriamente permanecem sem qualquer alteragido ou modificag&o.

E permitido retirar os suportes de pecas e acessérios nao utilizados e desnecessarios para uso
em pista, tendo como exemplo: suporte fixagdo de algas de seguranga, suportes de piscas,
suporte interruptor freio traseiro, travas de capacete lanterna traseira etc.
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E permitido adicionar ao chassi traseiro suportes que facilitem a fixagdo da rabeta da
carenagem traseira (assento) desde que nao seja utilizado soldas para esse fim.
O cavalete lateral e o central (quando existir) sdo, obrigatoriamente, retirados.

. Tanque e linhas de gasolina:

O tanque de gasolina permanece, obrigatoriamente, o original, conforme homologado pelo
fabricante de cada modelo, sem qualquer alteragdo, com tampa de gasolina a prova de
vazamentos, quando fechada.

A torneira de gasolina quando existente pode ser internamente modificada.

As mangueiras de ventilagao do tanque sao, obrigatoriamente, mantidas e guiadas para a area
de contencgao de fluidos na carenagem inferior (quilha).

E livre, o uso de filtros no sistema de alimentagéo do motor.

Pode ser anulado e ou retirado o sistema de controle de emissées dos tanques, equipados,
originalmente, com este sistema.

. Motor:

Cabecote

E permitido alterar os angulos das sedes das valvulas, porém as valvulas e demais
componentes do cabecote, obrigatoriamente, permanecem originais, sem qualquer
modificagao ou substituicao.

Os modelos de motocicleta, originalmente equipadas com sistema de controle de emissdes
pode ser retirado e ou anulado.

A compressdo dos cilindros, obrigatoriamente, permanece a original, homologada pelo
fabricante de cada modelo, com mais 1% de tolerancia, acima do valor maximo especificado
pelo fabricante de cada marca e modelo.

E expressamente proibido retirar, alterar, polir ou modificar suprimir e ou acrescentar qualquer
peca e material na parte externa e interna do cabegote.

Cilindros

O bloco de cilindros, obrigatoriamente, permanece conforme homologagao do fabricante dos
referidos modelos.

A capacidade volumétrica dos cilindros (curso X diametro), obrigatoriamente, ser4 mantida a
original, homologada pelos fabricantes de cada modelo sem qualquer tolerancia.

Eixo girabrequim / bielas

E permitido balancear o eixo girabrequim, desde que esse trabalho seja executado,
exclusivamente, com furos, nas extremidades, em volta dos contrapesos do eixo, sem alterar o
formato e ou espessura destes.

As bielas, obrigatoriamente, permanecem originais, conforme homologagéo do fabricante dos
referidos modelos, sem qualquer alteragao.

Tensor da corrente de comando

E permitido modificar ou substituir por outro.

Comandos de valvulas

E proibido a substituicdo e qualquer tipo de trabalho ou alteracéo, nos eixos de comando de
valvulas, porém as coroas ou engrenagens de distribuicdo podem ser modificadas, substituidas
e reposicionadas, permitindo alteragées no enquadramento. O tempo de duragdo, abertura e
fechamento das valvulas, obrigatoriamente, permanecem originais, conforme homologacao dos
fabricantes de cada modelo e marca.

Valvulas, molas, guias e pratos das molas

Estes componentes, obrigatoriamente, permanecem originais, conforme homologado pelos
fabricantes dos referidos modelos, sem qualquer alteragdo ou substituicdo destes
componentes.

Nao é permitido adicionar arruelas calgos nas molas de valvulas.

Embreagem

E permitida a substituicdo das molas da embreagem.

Os discos de friccdo e separadores da embreagem podem ser substituidos por similares de
marcas nao originais.
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A tampa de abastecimento e bujao de drenagem de 6leo do motor serdo, obrigatoriamente,
lacrados com arame.

VIIl. Sistema da embreagem de partida

a)

Todo o sistema mecénico da embreagem de partida, incluindo o volante magneto,
obrigatoriamente, permanece conforme homologado pelo fabricante do referido modelo sem
qualquer alteragao.

. Juntas

Nao é permitida a eliminagdo de qualquer junta de motor, porém é permitida a substituicao por
similares, desde que disponiveis no comercio de motopecas.

. Cambio:

Os componentes do cadmbio como; arvore primaria, arvore secundaria, engrenagens motoras e
motrizes, garfos seletores e tambor seletor, obrigatoriamente, permanecem conforme
homologacao dos fabricantes dos referidos modelos, ndo sendo permitido a substituicao e/ou
mesclagens com componentes similares, ainda que de mesma marca e modelo, que alterem a
relacdo das marchas.

. Painel instrumentos:

O painel de instrumentos original pode ser retirado e substituido por outro que no minimo
apresente luz de neutro e contagiros.

O velocimetro, obrigatoriamente, deve ser anulado ou retirado do painel de instrumentos
original.

E livre 0 uso de instrumentos de monitoramento visual do sistema elétrico e mecanico da
motocicleta desde que para leitura exclusiva do piloto.

. Radiador de é6leo:

Os modelos homologados com radiadores de 6leo, obrigatoriamente, terdo de ser mantidos
conforme originais e homologados pelo fabricante do referido modelo.

. Sistema de Ignicao:

As ignicdes eletrbnicas de motocicletas equipadas com carburadores (sem sistema de injecéo)
podem ser alteradas e/ou substituidas.

O rotor da ignicdo, de motocicletas equipadas com carburadores (sem sistema de injecao)
podem ser reposicionados e ou substituidos porem o gerador de pulsos permanece sem
qualquer alteragao inclusive em relagao ao seu posicionamento e fixagao.

Cabos de vela, supressores de velas, bobinas de igni¢cao e velas de ignicdo, de motocicletas
homologadas com estes equipamentos, & permitida a substituigdo.

E permitido o uso e instalagdo de equipamentos do tipo Eletric Powershifters e Power
Comander’s.

. Proibicées:

Todos os componentes e itens da motocicleta, ndo mencionados nos artigos deste
regulamento técnico, obrigatoriamente, devem permanecer originais, conforme homologados
pelos fabricantes dos referidos modelos.

Fica, terminantemente, proibido: limar, desbastar, polir ou retirar qualquer tipo de material, de
qualquer componente do motor ou da motocicleta, ndo mencionado e descrito neste
regulamento técnico.

Comissao de Motovelocidade
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Figura 01
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Figura 03
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Figura 04
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Figura 05
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Figura 06
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